


mantener su identidad social. La economia de bazar es pues un tipo social de comercio en el
que los objetos, los actos y los servicios adquieren el estatus de producto gracias a una accién
interactiva, hasta el punto que el acto de comerciar adquiere dimensiones de naturaleza teatral.
Segtin Appadurai (1985:43) Gertz ha intentado buscar una informacién fidedigna en el corazén
de la institucién del mercado, donde el bazar es un arma de doble filo, de la que es dificil obtener
un conocimiento adecuado pero que permite también su propia busqueda. Siguiendo a este
autor, el estilo de informacion que obtenemos del bazar se caracteriza porque la cualidad y la
valoracién de los productos no estdn estandarizados.

En la mayoria de los casos estos bazares a los que aqui aludimos no son comercios dedica-
dos a servicios o productos acabados sino que compran directamente a las fabricas y a los alma-
cenes productos a bajo precio (a veces pasados de temporada o defectuosos) para revender-
los al por mayor, con o sin factura, a una clientela comerciante donde destaca, en el caso de
Alicante, los exportadores y los vendedores ambulantes. Por lo general, los bazares son locales
poco llamativos que no suelen atraer la atencion mds que en los lugares donde se concentran;
algunos incluso no tienen ningtn distintivo exterior o esta totalmente desfasado (corresponde,
por ejemplo, al duefio anterior); no lo necesitan puesto que la clientela es habitual y conocedora
del negocio.

En Alicante, a diferencia de lo que se da en otras ciudades, el desarrollo de la economia étnica
y de los bazares no se debe predominantemente al aumento de la demanda que genera la creciente
presencia de inmigrantes extracomunitarios. En este caso hay que tener en cuenta otros factores
significativos como €l hecho de que es una provincia de evidente vocacion turistica donde la venta
ambulante es muy importante durante el verano y, sobre todo, a la conexién con Argelia a través
de la linea maritima regular que une Alicante y Oran. Es asi como se configura aqui el bazar como
elemento esencial de la multietnicidad contemporanea en la ciudad de Alicante.

Como hemos mencionado anteriormente, la necesidad de productos de consumo occiden-
tales demandados en Argelia explica en gran medida el auge del trabendo y la aparicion de luga-
res, en las fronteras de este pais y del Magreb, donde funciona una dinamica economia dedica-
da a las exportaciones hacia Argelia. Alicante ha sido tradicionalmente uno de esos lugares de
exportacion y con la crisis argelina de los afios noventa ha ganado importancia, sobre todo
desde que en agosto de 1994 se cerrd, tras un conflicto diplomatico, la frontera entre Argelia y
Marruecos®. Este hecho bloqued al transito legal de personas y productos la ruta que habia

3 En agosto 1994 dos turistas espafioles murieron en un atentado en Marrakech y las autoridades marroquies
acusaron a Argelia y exigieron el visado a los ciudadanos argelinos, el gobierno argelino reaccioné ante esta medida
cerrando su frontera terrestre con Marruecos. Desde entonces y a pesar de los momentos de aproximacion y de
expectativas, entre los que destaca el fin de la exigencia de visado por parte de Marruecos en julio de 2004, la fronte-
ra ha seguido cerrada.
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entre Espafia y Argelia pasando por Melilla y la region Oriental de Marruecos, y, transformé
Alicante -que es el puerto mas meridional de Europa con linea regular hacia Argelia- en una
etapa obligatoria dentro del recorrido més répido y mas barato entre Argelia y Europa*. Durante
la segunda mitad de la década de 1990 Alicante ha sido el acceso a Europa més préximo de
Argelia, lo que explica, en gran medida, el incremento del trabendo hacia Argelia y de los bazares
en el centro de la ciudad. Esta particularidad ligada precisamente a la movilidad y al trabendo es
una de las caracteristicas mds significativas de la zona de economia étnica de Alicante frente a
las de otras ciudades donde predominan negocios como locutorios, tiendas y restaurantes dedi-
cados mayoritariamente a una poblacién residente y mds estatica.

Todas estas dinamicas estdn teniendo fuertes repercusiones urbanas en el centro de la ciu-
dad y en concreto en un barrio conocido como “el centro histérico o tradicional” donde se con-
centra la mayor parte de los comercios étnicos de la ciudad. Se trata de un barrio de principios
del siglo xix, en la transicién entre la ciudad medieval y la del siglo xx, que fue el centro demo-
grafico y econémico de la ciudad hasta la gran expansion de los afios sesenta. Actualmente es
un barrio muy envejecido que ha sufrido una fuerte degradacion desde el principio de lla década
de 1980, cuando la mayor parte de la actividad econémica se fue desplazando hacia otras zonas.
Un momento clave de esta evolucién espacial se dio cuando en 1989 se inaugurd el Corte Inglés.
Al igual que en muchas capitales espariolas esto reforzé atin mas la tendencia al desequilibrio
urbano con la revalorizacién de nuevas zonas y la desvalorizacién de la parte antigua de la ciu-
dad y muy especialmente del centro histérico. Algunos locales de este degradado barrio fueron
traspasados para ser, en un primer momento, bares de una zona de marcha y, mas tarde, sobre
todo en la segunda mitad de la década de 1990, comercios y en particular bazares orientados a
la poblacién extracomunitaria. Esta evolucidon ha dado lugar en el centro historico a la mayor
concentracion de comercios étnicos que hay en la ciudad y a la zona donde la presencia inmi-
grante y en particular magrebi es mas visible.

Aunque la mayor parte de los habitantes no residen en el centro historico, no cabe duda que
es un barrio de paso, de todos conocido y muy presente en el imaginario colectivo de la ciudad.
La degradacion que sufre desde hace décadas constituye un tema extraordinariamente sensible,
bastante politizado tanto para el conjunto de la poblacién como para las autoridades y en torno
al cual han surgido polémicas seguidas de cerca por los medios de comunicacion. La economia
de bazares y la visibilidad de los magrebies estan en pleno centro de la polémica debido al temor,

* El transito internacional de pasajeros por el puerto de Alicante conoce de hecho un incremento importante a
partir de 1994 ya que pasa de 55.885 en 1993 a 75.261 en 1994 y a superar los 100.000 a partir de 1995, segtn los datos
de la autoridad portuaria. La puesta en funcionamiento de un linea regular entre Aimeria y el puerto argelino de Gha-
zaouet en 2002, ha recortado el incremento que se venia dando en el transito de pasajeros por €l puerto de Alicante
desde mediados de la década de 1990.
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al malestar y la incomprensién que hay entre los vecinos y las autoridades locales®. Se trata de
un fenémeno que encuentra numerosos paralelos en otras ciudades que han conocido el desa-
rrollo de la economia de bazares y muy en particular con el caso de Marsella a principios de los
afios ochenta o con lo que se estd dando actualmente en la poblacién alicantina de Crevillente.
En Alicante algunos vecinos y comerciantes se han agrupado en una coordinadora que denun-
cia de la forma mas dura robos y supuestas mafias por parte de los magrebies y, por encima de
todo, lo que consideran una débil actuacion del Ayuntamiento para enfrentarse a la degradacion
del barrio y, en concreto, a la pequefia delincuencia callejera y al incumplimiento de los horarios
y de las normativas. Sin embargo, se han dado una gran variedad de iniciativas como aumentar
la vigilancia policial, despeatonalizar toda la zona o reintroducir actividades como las oficinas del
padrén o dependencias universitarias. Ademas hay que destacar propuestas como alargar la ave-
nida donde se encuentra El Corte Inglés arrasando una hilera de edificios del centro histérico
para dinamizar el barrio o el trasladar la estacion portuaria a los lejanos muelles de poniente y
crear, en aquellos terrenos totalmente exteriores a la ciudad y dependientes de la autoridad por-
tuaria, una zona franca para el comercio con Argelia que, tedricamente, harfa innecesarios
muchos de los bazares del centro histérico. Todas estas medidas dispares reflejan el malestar y
la incomprension que tienen las autoridades del fenémeno de la inmigracion y de la economia de
bazares. Entre los simbolos mas significativos y que mejor muestra el espiritu de las autoridades
sobre la economia de bazares hay que indicar las declaraciones que en junio de 2004 hizo el
alcalde de la ciudad mencionando que habia que evitar que se abrieran mas tiendas cutres en el
centro tradicional.

Conclusiones

El enfoque tedrico inicial comin para los dos casos se ha trabajado a partir de un mapa de
circulaciones en el Mediterraneo y, sobre todo, de la visualizacion de un mapa conceptual en un
espacio determinado, en unas ciudades especificas que nos sirviesen para articular las circula-
ciones mediterraneas en un lugar concreto, donde se plasmase el engranaje de migraciones y
circulacion, economias de frontera y tipos de economia de bazar.

> Algunos titulares de la prensa local ilustran perfectamente el ambiente existente entre algunos vecinos del
centro histdrico: “Las mafias de inmigrantes de origen magrebi controlan la mayoria de los comercios del centro de
Alicante” (Las Provincias, 16 de junio de 2001); “Grupos organizados piden dinero a los comerciantes a cambio de pro-
teccion” (La Verdad, 13 de junio de 2001); “Dos policias heridos leves tras ser agredidos por una argelino y rodeados
por otros 30 en el centro” (La Verdad, 19 de octubre de 2001). En febrero de 2005 surgi6 una nueva polémica entor-
no a la nueva conexion Alicante - Oréan que ha creado Trasmediterranea desde verano de ese afio; varios concejales
municipales hablaron de “la amenaza del nuevo barco” y “de las dificultades de convivencia”.
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En los dos lugares de frontera el comercio de la maleta emerge en un contexto donde hay una
gran variedad tipoldgica de movilidades: desde formas asalariadas hasta la insercion de los jubila-
dos, de las formas vinculadas al turismo y al contrabando, del éxodo rural y del retorno, entre otras.

El gran dinamismo de la naturaleza de la movilidad en estos casos hace de estos lugares dife-
rentes. Por ejemplo, Alicante es una ciudad bastante mas cosmopolita que las ciudades de su
entorno y que las ciudades de su tamano. La presencia de colectivos extranjeros, como la de
turistas genera una economia étnica que ha ocupado el centro histérico de la ciudad. En la
actualidad el turismo residencial y las migraciones internas persisten aunque con diferentes
caracteristicas. Sin embargo, este fenémeno se ha visto relegado por la llegada de nuevos colec-
tivos extracomunitarios que generan un economia particular. La perspectiva de las movilidades
se plasma también en el estudio de una ciudad fronteriza como Tanger, que es al mismo tiempo
lugar de paso (puerta de Africa), sitio de mezcla cultural, de nostalgia del Tanger internacional,
pero que hoy se ha convertido también en lugar de espera y aislamiento. Ademds esta dentro de
un circuito que muchos jovenes desean conseguir: vivir entre Espafia y Marruecos, o bien vivir en
Marsella con papeles esparioles.

A partir de la seleccién de estos dos contextos y en particular del andlisis del negocio de la
maleta (mezclado de contrabando y economia de bazares) hemos detectado este espiritu de
movilidad, y muchas veces de movilidad circular, tanto de productos como de personas que defi-
nen dichos espacios. Por consiguiente el empresariado étnico es también marcadamente circu-
lar: mercancias, una circularidad altamente flexible, unos estilos de vida alternados, que se ponen
especialmente de manifiesto en el contexto del “negocio de la maleta” entre estas dos ciudades.
Asi pues, a pesar de no adentrarnos en el fenémeno del empresariado étnico, como si han hecho
las contribuciones anteriores, foco principal del libro, aqui nos aproximamos de forma indirecta
a éste. Es decir, hacemos hincapié en aquel tipo de procesos contemporaneos que subrayan los
cambios en la economia informal, los cambios en los avatares fronterizos y en las formas de cir-
culacién transnacional, tanto de personas como de productos, que se evidencian a través de
nuestros andlisis. Esta aportacion supone una pieza mas en la comprension del fenémeno del
empresariado étnico en la Espafia mediterranea desde una Sptica transnacional.

Si por una parte la circulacion de productos entre el enclave de Ceuta, el Marruecos del
Norte y el Marruecos del Sur tiene una correspondencia con los circuitos de las migraciones en
Espafia, y la circulacién de productos en un lugar y otro; por otra, la economia de bazares se
conecta también a estas circulaciones. Asi, por ejemplo, vemos cémo se articula todo un niimero
de procesos distintos en el caso de Alicante. En la economia de bazares en Alicante se conjugan
varios tipos de factores: aspectos actuales y locales (incremento de las minorias extranjeras y
de la demanda de lo étnico en nuestras sociedades), internacionales estructurales (crisis en
Argelia de productos de consumo), internacionales coyunturales (cierre de la frontera) y aspec-
tos profundamente “enraizados” en el pasado local (relacién con Argelia y presencia del turismo) .
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